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Låt oss studera projektets utmaningar närmare 
med tyngdpunkten på effektiv resurshållning 
av stål genom grundläggning på RD-pålar samt 
metoden för utbyggnad: sidolansering av 325 
m färdig stålbro inkl. brobaneplatta av betong. 
Bron är dimensionerad enligt Trafikverkets 
nya samlade regelverk inklusive Eurokoderna.Trafikverket kräver resurssnålhet – här kvantifierad i tre dimensionerKortare byggtid, bättre arbetsmiljö – med 

systemtänkande – och pålsystem. Att ersätta 
befintliga broar på väg E4 i Rotebro är inte 
enbart en stor utmaning trafikmiljömässigt 
utan också förstås byggtekniskt. I tidigt skede 
i processen valde NCC, Centerlöf & Holmberg 
och Ruukki en alternativ metod för utbyggnad 
som, skulle det visa sig, sparade både byggtid, 
pengar och gav ett bättre trafikflöde under 
byggtiden. 

Kärnan i detta förslag var att bygga bron 
som en sidolanserad samverkanbro (mellan 
stålbalkar och brobaneplatta av betong) på 
RD-pålar, och därmed korta ned byggtiden 
3 månader, till en 25 procent lägre totalkost-
nad samt med sex filer trafik under byggtiden 

STÅLBROAR

Anders Spåls, 
Development director, 
Ruukki Infrastruktur

Nya Rotebrobron – resurssnål och robust systemlösning

 

 

-

rafikverket är beställare med NCC som huvudentreprenör och med Hercules ansvariga för grundläggningen. NCC 
arbetar tillsammans med teknikkonsulten 
Centerlöf & Holmberg (konstruktör) och stål-
broentreprenören Ruukki i ett projekt med ett 
flertal betydande utmaningar. Speciellt kravet 
på ett bra trafikflöde under byggtiden i en yt-
terst störningskänslig och intensiv miljö och det 
valda konceptet för montage ställer stora krav 
på hög samlad kunskap, kapacitet och förmåga. 
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istället för programförslagets fem (17 procent 
bättre trafikflöde). Det vinnande förslaget lyf-
tes bl.a. fram på FIA-dagen 2011 som ett gott 
exempel på tidig dialog och kreativt samarbete 
som också möjliggjorts genom Trafikverkets 
medvetna och lyckade strategi att öka an-
talet totalentreprenader och därmed påver-
kansmöjligheterna för branschens aktörer. 
Den uppmärksamme noterar också att Tra-
fikverket alldeles nyligen i sina regelverk lyft 
upp råd om miljöpåverkan till krav, vilket i 

klartext innebär att konstruktioner ska ha väl 
avvägda förhållanden mellan materialåtgång 
och statiska egenskaper, en RD-påle i stålsort 
S550 är en komponent som fyller detta krite-
rium mycket väl speciellt relativt en resurs-
slösande stålkärnepåle.
Miljöcertifierad i Ceequal – och därmed en frontlöpare inom mark- och anläggningNCC och Trafikverket har på gemensamt 

initiativ tagit inriktningsbeslut om miljöklass-
ning av hela projektet i certifieringssystemet 
Ceequal, på så sätt är projektet unikt inom 
mark- och anläggningssektorn i Sverige. 
Tillverkning av RD-pålar och I-balkar till stål-
bron har tillverkats av Ruukki på fabrikerna 
i Finland i Pulkkila respektive Ylivieska och 
har sedan transporterats med lastbil till bygg-
platsen i en välavvägd logistikprocess. Stål-
broöverbyggnaden är en typisk s.k. I-balkbro 
med samverkande brobaneplatta i betong, 

Trafikverkets animation av nya broar på väg E4 i Rotebro visar den nya östra bron i provisoriskt läge på sidan om den befintliga, samtidigt som den nya  

västra brons stålbalkar syns till vänster om befintlig bro. Projektets sista avgörande moment är sidolansering av den 325 m långa östra överbyggnaden inkl 

brobaneplatta till slutligt läge. 

Illustration: Trafikverket
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esöket i London präglades av en otrolig vänlighet 

och hjälpsamhet från alla tusentals volontärer. Det 

var omöjligt att komma ”fel”, från Heathrow ända 

fram till Olympic Park och alla Olympiska arenor. 

När man tagit sig genom säkerhetskontrollerna och 

vandrar in på området genom Stratford Gate passerar man först 

Zaha Hadid´s Aquatics Centre med sitt spännande vågformade 

tak uppbyggt av en läcker stålkonstruktion (läs mer i nr 1/2012 av 

Stålbyggnad). Fortsätter man framåt in i den Olympiska parken 

har man den häftiga Olympiastadion framför sig. 

ArcelorMittal Orbit

Mitt mellan dessa imponerande arenor står en spännande skapelse 

i rödmålat stål – Storbritanniens högsta konstverk, 114,5 meter 

högt. ArcelorMittal Orbit ritades av konstnären Anish Kapoor 

och en av världens ledande konstruktörer, Cecil Balmond. Det 

tog 18 månader att bygga ArcelorMittal Orbit av 560 meter kon-

struktionsrör i stål och 35 000 bultar. Resultatet är ett utmanande 

exempel på offentlig konst som är både bestående och hållbart. 

Nära 60 procent av de 2 000 ton stål som används till skulpturen 

hämtades från återvunna källor vilket understryker stålet status 

som världens mest återvinningsbart material. Stål valdes för Ar-

celorMittal Orbit på grund av dess unika egenskaper, inklusive 

ArcelorMittal Orbit är med sina 114,5 meter 

Storbritanniens högsta konstverk.

The Orbit rymmer två inbyggda  

utkiksplattformar och ska efter spelen 

bli en permanent turistattraktion.

Text och foto: Lars Hamrebjörk, chefredaktör
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A Bridge in    Corten Steel

– Can Gi l i Footbridge       Over the Highway in Granollers

East elevation drawing.

General view of the structure.

View of the soffit  

of the deck from  

the south bank.

 

Foreshortened view 

of the structure from 

the south bank.

The construction of this footbridge 

is an old claim of the inhabitants of 

the two neighbourhoods separated 

from one another by the trench of 

the BV-1432 road.

By Xavier Font, Alfa Polaris, S.L.

➤➤

53
STÅL GÖR DET MÖJLIGT    

När såväl enkla som mer komplicerade byggnadskonstruktioner  

ska projekteras och byggas så ger stålet dig många möjligheter att 

åstadkomma en kostnadseffektiv konstruktion med hög kvalitet. 

Några exempel på detta är följande projekt.

4 meter hög och 6 meter bred. För att hjälpa till 
att bära farbanan svetsas 75 par ytterdiagonaler 
fast på stållådan.

Stålkonstruktionerna till Motalabron tillver-
kas och monteras av Ruukki Construction och 
lanseringen av stållådan sker från två håll. Man 

en vackert svängda Motalabron är en 620 meter lång högbro med storslagen utsikt över Vättern. Bron är en del av 
den nya vägsträckningen för riksväg 50 mellan 
Motala och Mjölby och ska stå helt färdig för 
trafik 2013. Bron vilar på två unikt designade 
”V-stöd” som ger bron ett alldeles eget uttryck. 
Brons fyrfiliga vägbana kompletteras med en 
nedsänkt gång och cykelbana. Bron blir belyst på 
ett sätt som ger platsen en ny spännande karaktär 
även kvällstid, vilket också ger Göta Kanals båt-
trafikanter ytterligare en sevärdhet. Motalabron är en samverkansbro med en 21,6 

meter bred betongfarbana på en stållåda som är 

Beställare: TrafikverketArkitekt: Frenning&Sjögren arkitekterEntreprenör: NCCKonstruktör: ELU KonsultStålentreprenör: Ruukki Construction
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hovedbæresystem i stål. Sett fra en bru-konstruktørs ståsted kan dette på mange måter virke paradoksalt. Stål og stålkon-struksjoner kan utformes hensiktsmessig både for å ta trykk og strekk. Bjelkekon-struksjonen i betong og fagverket i tre er i realiteten hybridkonstruksjoner med et betydelig innslag av stål – enten for opp-tak av strekk, eller som et hensiktsmessig utformet knutepunkt. Valg av hovedbæ-resystem og materialer skal ses i sam-menheng. Bruas utforming og funksjon skal kunne leses i bæresystemet. Dette er brukonstruktørens arena, og verktøyet er statikken med kjente elementer som buer, plater, skall og fagverk. Djerve tanker ska-per også plass for ærlige bjelker og søyler.

Under bygging
Stålbjelker og spesielt stålkasser i samvirke med ei topplate i betong velges ofte når grunnforholdene er ugunstige for flere og kortere spenn. Bru til Linesøya i Sør-Trøndelag som snart står ferdig, er et ek-sempel på dette. Brua er fundamentert på senkekasser, som står på ei nylig etablert 

stålkasse. Bruplata i betong er så utvidet, hvor den utkragede delen støttes av skrå trykkstrevere i stål. Den ombygde brua skal åpnes for trafikk høsten 2011.

Brukonstruktøren
Når det gjelder bruer i vår tid, er det ofte spesielle formkrav, grunnforhold eller byggemetoder som gjør at det velges et 

STÅLBRUER

Bjørn Isaksen, 
Statens vegvesen

Et godt bilde på denne utviklingen er 
bruene ved Minnesund. Her ser man 
den majestetiske jernbanebrua fra 1879 sammen med vegbruene – buebrua fra 1959 og bjelkebrua fra 1993. Den nesten 20 år gamle bjelkebrua er nå under ombygging, hvor den utvides fra to til fire kjørefelt. De to stålbjelkene er forsterket, og konstruksjonen er ombygd til en lukket 

Stålbruer i Norge
På 1800-tallet og første halvdel av forrige århundre var 
stål det naturlige materialvalget i bruer med lange spenn, 
hvor begrepet «lange spenn» må tolkes i et avpasset tids-
perspektiv. I denne perioden var fagverket og buen brukon-
struktørens viktigste verktøy. Den mer primitive bjelken har 
fått økt aktualitet i moderne tid, og denne utviklingen er nok i 
hovedsak styrt av kravet til mer kostnadseffektive løsninger 
både i bygge- og driftsfasen. 

Bruene ved Minnesund. 
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This article by WSP, the structural  

engineers for The Shard, presents  

the engineering design approach used 

to create this iconic tower. The building, 

designed by architects Renzo Piano  

Building Workshop for client Sellar  

Property, is 310m high: the tallest   

building in western Europe. It will be a 

world class building constructed in an 

extremely complex urban environment 

designed to accommodate retail, offices, 

viewing galleries, hotel and residential  

accommodation together with the  

associated plant rooms and MEP sys-

tems, parking and other ancillary facilities.  

by Kamran Moazami, John Parker and Rodolfo Giannini, WSP Group 

F
rom the early stages of the design and conception, the 

intention was to maintain the architectural inspiration 

and use state of the art structural engineering tools and 

techniques to engineer a building that optimizes every 

aspect of its structure from the foundation system, to the 

gravity supporting and lateral bracing systems. The use of different 

structural materials at various levels is geared toward use and space 

requirements and to assist in the overall Introduction

Throughout the design process the goal has been to deliver an 

elegant, structurally efficient building suitable for a highly significant 

landmark development in one of the world’s major capital cities. Key 

features of the structural design included utilization of top down 

basement construction for the main tower together with bottom up 

construction for the lower portion of the building on the east side 

of the tower (known as the Backpack), to increase the speed of con-

STÅLPROJEKT

Steel-Concrete 
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FAKTA
Från 1 juli 2012 måste verkstäder och entreprenörer som tillverkar och levererar bärande komponenter och byggsatser i stål till 

en byggarbetsplats vara certifierade enligt EN 1090-1.

Från 1 juli 2013 kommer i praktiken CE-märkning att vara obligatoriskt för alla bärverksdelar i stål som levereras till en 

byggarbetsplats. Den som ansvarar för CE-märkningen måste ha ett certifikat i enlighet med EN 1090-1.

Det är nu viktigt att alla ser till att skaffa sig information om vad som gäller och hur man gör när det gäller CE-märkning. Bland an-

nat har SBI arrangerat ett seminarium i Stockholm.

EU:s medlemsstater att utföra provning, 

certifiering och kontroll i enlighet med de 

olika direktivens krav.

Mellanrubruk

CE-märkning av byggprodukter regleras 

sedan tidigare av EU:s byggproduktdi-

rektiv (CPD), men nu har byggprodukt-

förordningen (CPR) kommit och gäller 

parallellt med CPD fram till 1 juli 2013. 

Därefter gäller endast CPR, och då blir 

CE-märkning av byggprodukter obligato-

riskt, förutsatt att det finns en harmonise-

rad europeisk standard eller ett europeiskt 

tekniskt godkännande (ETA) som täcker 

den specifika byggprodukten.

C
E-märkning är ett system för 

produktmärkning inom EU- och 

EES-området som infördes av 

den Europeiska gemenskapen i början 

av 90-talet. Med CE-märkningen intygar 

tillverkaren eller importören att produkten 

uppfyller vissa grundläggande krav på 

hälsa, miljö, säkerhet och andra väsent-

liga egenskaper, samt att man följer en 

föreskriven kontrollprocedur. 

För många produkter ansvarar tillver-

karen själv för att kraven är uppfyllda. 

För vissa produkter med höga krav på 

säkerhet krävs verifiering av en obero-

ende tredjepart, ofta kallade anmält or-

gan (notified bodies), som är erkänd av 

Det kommer, det kommer, 

det kommer. Det är nästan 

här. Vad då? Jo, obligato-

risk CE-märkning av bygg-

produkter.

CE-MÄRKNING

Ove Lagerqvist, 

Prodevelopment

Obligatorisk CE-märkning 

av byggprodukter



Nordens store magasin om Stålbygg!

Tidsskriftet Nyheter om Stålbygg har i flere år vært en viktig inspirasjons- 
og kunnskapsformidler av stål som byggemateriale. Bladet når ut til en bred 
krets i byggesektorens ulike fagmiljøer og gir på den måten stor oppmerksom-
het om stål som bygningsmateriale hos bestillere, arkitekter, konstruktører og 
byggentreprenører. Bladet er også høyt verdsatt blant stålbransjens egne be-
drifter som en viktig kanal for å formidle sitt budskap, sin kompetanse og sine 
produkter.

SBI inngikk for noen år siden et samarbeid med Norsk Stålforbund om felles 
utgivelse av tidsskriftet til byggherrer, arkitekter, ingeniører, entreprenører, 
stålgrossister, stålprodusenter og stålbyggere. Opplaget øker stadig fra num-
mer til nummer. Å være med i Nyheter om Stålbygg gjør ditt foretak synlig på 
hele det nordiske stålbyggemarkedet. Stålbygg har stor utbredelse i Sverige og 
Norge der bladet finnes på de fleste konstruksjons- og arkitektkontorer samt 
hos stålbyggere, bestillere m. fl. På den måten når bladet ut til et meget stort 
antall lesere.

Nyheter om Stålbygg kommer også i 2013 i fire store numre. Innholdet er en 
blanding av inspirerende prosjektbeskrivelser fra byggeprosjekter rundt om i 
verden og lærerike artikler om materialer, metoder og hjelpemidler m.m. for 
en mer effektiv stålbygging.

Utgivelsesplan 2013 

Nr	 Siste bestillingsdag	 Materialdag	 Utgivelsesdag

1	 1/2	 8/2	 4/3

2	 19/4	 26/4	 20/5

3	 6/9	 13/9	 7/10

4	 15/11	 22/11	 9/12

Konstruktörer

Stålintressenter 
(stålbyggare, 
grossister, 
material-
tillverkare mm)

Arkitekter

Beställare, 
kommuner

Byggentreprenörer

Undervisning
Övrigt

20%

19% 15%

12%

5%
3%

26%

Tidsskriftet Stålbyggs lesere

Nummer tre spesialdistribueres på Stålbyggnadsdagen og på Norsk Ståldag.
Ytterligere spesialdistribusjon ved spesielle tilfeller kan forekomme i løpet av året.
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esöket i London präglades av en otrolig vänlighet 

och hjälpsamhet från alla tusentals volontärer. Det 

var omöjligt att komma ”fel”, från Heathrow ända 

fram till Olympic Park och alla Olympiska arenor. 

När man tagit sig genom säkerhetskontrollerna och 

vandrar in på området genom Stratford Gate passerar man först 

Zaha Hadid´s Aquatics Centre med sitt spännande vågformade 

tak uppbyggt av en läcker stålkonstruktion (läs mer i nr 1/2012 av 

Stålbyggnad). Fortsätter man framåt in i den Olympiska parken 

har man den häftiga Olympiastadion framför sig. 

ArcelorMittal Orbit

Mitt mellan dessa imponerande arenor står en spännande skapelse 

i rödmålat stål – Storbritanniens högsta konstverk, 114,5 meter 

högt. ArcelorMittal Orbit ritades av konstnären Anish Kapoor 

och en av världens ledande konstruktörer, Cecil Balmond. Det 

tog 18 månader att bygga ArcelorMittal Orbit av 560 meter kon-

struktionsrör i stål och 35 000 bultar. Resultatet är ett utmanande 

exempel på offentlig konst som är både bestående och hållbart. 

Nära 60 procent av de 2 000 ton stål som används till skulpturen 

hämtades från återvunna källor vilket understryker stålet status 

som världens mest återvinningsbart material. Stål valdes för Ar-

celorMittal Orbit på grund av dess unika egenskaper, inklusive 

ArcelorMittal Orbit är med sina 114,5 meter 

Storbritanniens högsta konstverk.

The Orbit rymmer två inbyggda  

utkiksplattformar och ska efter spelen 

bli en permanent turistattraktion.

Text och foto: Lars Hamrebjörk, chefredaktör
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hovedbæresystem i stål. Sett fra en bru-konstruktørs ståsted kan dette på mange måter virke paradoksalt. Stål og stålkon-struksjoner kan utformes hensiktsmessig både for å ta trykk og strekk. Bjelkekon-struksjonen i betong og fagverket i tre er i realiteten hybridkonstruksjoner med et betydelig innslag av stål – enten for opp-tak av strekk, eller som et hensiktsmessig utformet knutepunkt. Valg av hovedbæ-resystem og materialer skal ses i sam-menheng. Bruas utforming og funksjon skal kunne leses i bæresystemet. Dette er brukonstruktørens arena, og verktøyet er statikken med kjente elementer som buer, plater, skall og fagverk. Djerve tanker ska-per også plass for ærlige bjelker og søyler.

Under bygging
Stålbjelker og spesielt stålkasser i samvirke med ei topplate i betong velges ofte når grunnforholdene er ugunstige for flere og kortere spenn. Bru til Linesøya i Sør-Trøndelag som snart står ferdig, er et ek-sempel på dette. Brua er fundamentert på senkekasser, som står på ei nylig etablert 

stålkasse. Bruplata i betong er så utvidet, hvor den utkragede delen støttes av skrå trykkstrevere i stål. Den ombygde brua skal åpnes for trafikk høsten 2011.

Brukonstruktøren
Når det gjelder bruer i vår tid, er det ofte spesielle formkrav, grunnforhold eller byggemetoder som gjør at det velges et 

STÅLBRUER

Bjørn Isaksen, 
Statens vegvesen

Et godt bilde på denne utviklingen er 
bruene ved Minnesund. Her ser man 
den majestetiske jernbanebrua fra 1879 sammen med vegbruene – buebrua fra 1959 og bjelkebrua fra 1993. Den nesten 20 år gamle bjelkebrua er nå under ombygging, hvor den utvides fra to til fire kjørefelt. De to stålbjelkene er forsterket, og konstruksjonen er ombygd til en lukket 

Stålbruer i Norge
På 1800-tallet og første halvdel av forrige århundre var 
stål det naturlige materialvalget i bruer med lange spenn, 
hvor begrepet «lange spenn» må tolkes i et avpasset tids-
perspektiv. I denne perioden var fagverket og buen brukon-
struktørens viktigste verktøy. Den mer primitive bjelken har 
fått økt aktualitet i moderne tid, og denne utviklingen er nok i 
hovedsak styrt av kravet til mer kostnadseffektive løsninger 
både i bygge- og driftsfasen. 

Bruene ved Minnesund. 
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FAKTA
Från 1 juli 2012 måste verkstäder och entreprenörer som tillverkar och levererar bärande komponenter och byggsatser i stål till 

en byggarbetsplats vara certifierade enligt EN 1090-1.

Från 1 juli 2013 kommer i praktiken CE-märkning att vara obligatoriskt för alla bärverksdelar i stål som levereras till en 

byggarbetsplats. Den som ansvarar för CE-märkningen måste ha ett certifikat i enlighet med EN 1090-1.

Det är nu viktigt att alla ser till att skaffa sig information om vad som gäller och hur man gör när det gäller CE-märkning. Bland an-

nat har SBI arrangerat ett seminarium i Stockholm.

EU:s medlemsstater att utföra provning, 

certifiering och kontroll i enlighet med de 

olika direktivens krav.

Mellanrubruk

CE-märkning av byggprodukter regleras 

sedan tidigare av EU:s byggproduktdi-

rektiv (CPD), men nu har byggprodukt-

förordningen (CPR) kommit och gäller 

parallellt med CPD fram till 1 juli 2013. 

Därefter gäller endast CPR, och då blir 

CE-märkning av byggprodukter obligato-

riskt, förutsatt att det finns en harmonise-

rad europeisk standard eller ett europeiskt 

tekniskt godkännande (ETA) som täcker 

den specifika byggprodukten.

C
E-märkning är ett system för 

produktmärkning inom EU- och 

EES-området som infördes av 

den Europeiska gemenskapen i början 

av 90-talet. Med CE-märkningen intygar 

tillverkaren eller importören att produkten 

uppfyller vissa grundläggande krav på 

hälsa, miljö, säkerhet och andra väsent-

liga egenskaper, samt att man följer en 

föreskriven kontrollprocedur. 

För många produkter ansvarar tillver-

karen själv för att kraven är uppfyllda. 

För vissa produkter med höga krav på 

säkerhet krävs verifiering av en obero-

ende tredjepart, ofta kallade anmält or-

gan (notified bodies), som är erkänd av 

Det kommer, det kommer, 

det kommer. Det är nästan 

här. Vad då? Jo, obligato-

risk CE-märkning av bygg-

produkter.

CE-MÄRKNING

Ove Lagerqvist, 

Prodevelopment

Obligatorisk CE-märkning 

av byggprodukter



Annonsere i Stålbygg 2013

Nyheter om Stålbyggs lesere er alle som på en eller annet  
måte er aktive i stålmiljøet, eksempelvis Konstruktører, Arkitekter, Stålpro-
dusenter, Byggherrer, Bestillere, Entreprenører,  Verksteder, Grossister med 
flere. Opplaget er nu på 10 000 eksemplarer, dermed ca 14 000 lesare!

Annonsepriser (svenske kroner)

Format i mm			   Medlemspris

1/1-side	185 x 270	 18.800:–	 14.100:-

1/2-side	185 x 130  
	 alt.	 90 x 270	 11.900:–	 8.900:-

1/4-side	 90 x 130  
	 alt.	 185 x 62	 7.700:–	 5.800:-

Oppslag	400 x 270	 31.400:–	 25.100:-

Fordelsplasseringer	

2. omslagside		  26.100:–	 19.600:-
3. omslagside		  24.800:–	 18.600:-
4. omslagside		  32.500:–	 24.400:-
Mot Lederen		  25.900:–	 19.400:-
1. tidlig høyre side		 25.600:–	 19.200:-
2. tidlig høyre side		 25.500:–	 19.100:-
3. tidlig høyre side		 25.400:–	 19.000:-

Bedrifter som er medlemmer i Stiftelsen Svensk  
Stålbyggnadsforskning eller Norsk Stålforbund får  
25% medlemsrabatt. 

Ved samtidig bestilling av annonse i to numre gis 5% rabatt og i fire numre 10% rabatt.  
Vi tar imot bilag som ilegg i bladet. Be om tilbud.

Annonseprisene er angitt i Svenske Kroner.  
Moms tilkommer på ovenstående priser.

Konstruktörer

Stålintressenter 
(stålbyggare, 
grossister, 
material-
tillverkare mm)

Arkitekter

Beställare, 
kommuner

Byggentreprenörer

Undervisning
Övrigt

20%

19% 15%

12%

5%
3%

26%

ANNONSEMATERIELL

Digitalt annonsemateriell i form av 
høyoppløste PDF, xAds, InDesign, 
PageMaker eller QuarkExpress-
filer. Legg ved typesnitt. Bilder bør 
ha en oppløsning på 300 dpi.  
Eventuelle farger i dokumentet  
skal konverteres til CMYK.  
Seneste utskrift legges ved eller 
fakses over. 

Dokumentet sendes på CD, ZIP 
eller via FTP.  For FTP-adresse, 
kontakte annonseavdelningen. 

Eventuelle merkostnader p. g. a. 
ufullstendige annonsemateriell, 
debiteres ekstra.

Kompletterende informasjon:  
Kontakt annonseavdelingen.
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